Allgemeine Deutsche Binnen-Transportversicherungs-Bedingungen (ADB 1963)

§ 1
Umfang der Haflung

1. Der Versicherer trdgt, soweit nicht ein anderes hestimmt ist,
alle Gefahren der Beférderung zu Lande, auf Binnengewéssern
oder mit Luftfahrzeugen, denen die Guter wihrend der Dauer
der Versicherung ausgesetzt sind.

2. Der Versicherer ersetzt im Rahmen dieser Bedingungen:

a) Veriust oder Beschddigung der versicherten Giter als
Folge einer versicherten Gefahr,

b) den Beitrag, den der WVersicherungsnehmer oder Ver-
sicherte zur groBen Havarie nach gesetzméBig bzw. nach
-den Rhein-Regeln Antwerpen-Rotterdam 1956 aufgemach-
ter und von der zustandigen Dispachepriifungsstelle an-
erkannter Dispache zu leisten hat, scofern durch die
Havarie-MafBregel ein dem Versicherer zur Last fallender
Schaden abgewendet werden sollte,

c) Aufwendungen zur Abwendung oder Minderung des
Schadens bei Einritt des Versicherungsfalles und Kosten
der Schadenfeststellung durch Dritte, nicht jedoch sonstige
Aufwendungen und Kosten.

§ 2
AusschluB und Beschrdnkung der Haftung

1. Ausgeschlossen sind folgende Gefahren:

a} die Gefahren des Krieges, Blirgerkrieges oder kriegsiahn-
licher Ereignisse und die Gefahren, die sich unabhéngig
vom Kriegszustand aus der Verwendung oder dem Vor-
handensein von Minen, Torpedos, Bomben oder anderen
Kriegswerkzeugen ergeben,

b) die Gefahren der Kernenergie und Radioaktivitat,

c) die Gefahren des Aufruhrs, der Pliinderung, politischer
Gewalthandlungen oder sonstiger biirgerlicher Unruhen,
des Streiks, der Aussperrung, Sabotage, Beschlagnahme,
Entziehung oder sonstiger Eingriffe von hoher Hand,

d) die Gefahren des Diebstahls, der Unterschlagung oder
des Abhandenkommens bei Transporten auf Binnen-
gewdssern,

e) diejenigen Gefahren, gegen welche die Giiter ander-
weitig versichert wurden (z. B. Feuer); der Versicherungs-
nehmer ist verpflichtet, dem Versicherer auf Verlangen
alle ihm iiber die anderweitige Versicherung zur Ver-
figung stehenden Nachweise zu liefern.

2. Ausgeschlossen sind folgende Schidden:’

&) Schaden, verursacht
durch die natirliche oder mangelhafte Beschaffenheit der
Giter,
durdy inneren Verderb, Schwinden, Austrocknen, Ver-
streuen, UntermaB, Untergewicht, Rost, Oxydation, Schim-
mel, Garung,. Faulnis, Geruchsannahme, Selbstentzin-
dung, Leckage, Bruch, Verbiegen, Verbeulen, Verkratzen,
Verschrammen, Farb-, Lack- cder Emailleabsplitterung,
durch Ungeziefer, Ratten oder Maiuse,
durch Frost, Hitze, Luftfeuchtigkeit oder Schiffsschweib,
durch Reillen oder Platzen der Sacke,

es sei denn, daB diese Schéden als unmittelbare Folge

hoherer Gewalt, eines Brandes, eines Blitzschlages, einer

Explosion oder eines dem Transportmittel zugestoBenen Un-

falles vom Versicherungsnehmer nachgewiesen werden,

b) Schdden, verursacht durch Konstruktions-, Fabrikations-
oder Materialfehler,

c) Schdden, verursacht durch Fehlen oder Méangel handels-
iblicher Verparkung sowie bei Selbstverladung durch den
Versicherungsnehmer durch mangelhafte oder unsach-
gemafle Verladeweise,

d) Schéden, verursacht durch die Verladung der Giiter
in offenen, nicht ordnungsgem&B bedeckten Eisenbahn-
wagen oder sonstigen Landfahrzeugen,
in offenen Schiffen, auf Deck oder als Oberlast,

e) Schdden, verursacht durch VerstéBe gegen Zoll- oder
sonstige behdrdliche Vorschriften, ferner gegen Versand-
vorschriften oder Vorschriften des Beftrderungsunterneh-
mens sowie durch gerichtliche Verfiigung oder jhre Voll-
streckung.

3. Konnte nach den Umstdnden des Falles ein Schaden aus

einer oder mehreren der in Abs. | und 2 bezeichneten Ursachen

entstehen, so wird bis zum Nachweis des Gegenteils durch den

Versicherungsnehmer vermutet, daB der Schaden daraus ent-

standen ist.
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§3
Besondere Fille

Beschddigte Giiter, lose verladene Giiter und Votreise-Giiter
1. Der Versicherer haftet nicht fir Beschddigung oder Teil-
verlust von Giitern, wenn sie oder ihre Verpackung bei Beginn
der versicherten Reise beschddigt sind; bei Totalverlust haftet er
nur nach ihrem wirklichen Versicherungswert bei Beginn der
versicherten Reise.

2. Lose verladene Giiler (Schiittgiiter) und Giiter, deren Vor-

reise nicht durch diese Versicherung gedeckt ist, sind nur gegen

Schdden versichert, die durch héhere Gewalt, Brand, Blitzschlag,

Explosion oder einen dem Transportmittel zugestoBenen Unfall

entstanden sind,

3. a) Der Versicherer haftet fiir die Kosten der Schiffahrt, wie’
Einschleppkosten, Hafengelder, Bewachungskosten, Leich-
ter- und Ausladekosten wegen Niedrigwasser oder fiir
Auseisungskosten nur mit dem auf die versicherten Giiter
entfallenden Beiirag fiir diese Kosten nach gesetzméBig
bzw. nach den Rhein-Regeln Antwerpen-Rotterdam 1956
aufgemachter und vdn der zustandigen Dispachepriifungs-
stelle anerkannter Havarie-grosse-Dispache. Der Versiche-
rer haftet jedoch flir Einschleppkosten in den Winter-
hafen, dort entstehende Hafengelder, Bewachungskosten.
und dergleichen nur dann, wenn hierfir eine Zuschlag-
pramie (Winterzuschlag) vereinbart worden ist. Fracht-
zuschldge oder Nebengebithren, die vom Frachtfiihrer
unter der Bezeichnung Uberliegegelder, Winterstands-
gelder und dergleichen erhoben werden, gehen nicht zu
Lasten des Versicherers.

Fiir Reisen aul den Haffen, den pommerschen Kiisten-
gewdssern, det Weichsel, allen ndrdlich und ostlich dieses
Stromes gelegenen Gewdssern und auf der Brahe sind
besondere Versinbarungen zu treffen.

b) Ist dle Schiffahrt durch Eis, Hochwasser oder niedrigen
Wasserstand geschlossen und wird in dieser Zeit das
Gut eingeladen, so ruht die Versicherung ab erfolgter
Einladung und beginnt erst wieder mit der.Eréffnung
der Schiffahrt.

c) Ist die Schiffahrt durch Eis, Hochwasser oder niedrigen
Wasserstand behindert oder geschlossen und miissen die
Giiter im Fahrzeug lagern, so ist eine angemessene Zu-
schlagprédmie (Standprdmie) zu zahlen. Der Versiche-
rungsnehmer ist verpflichtet, diese Behinderungen dem
Versicherer unverziglich anzuzeigen.

§4
Eignung des Fahrzeuges

1. Die Versicherung gilt nur bel Benutzung eines Fahrzeuges,
weldhes die fiir die Aufnahme und Beférderung der betreffenden
Giiter erforderliche Eignung besitzt, woriiber der Nachweis auf
Verlangen des Versicherers vom Versicherungsnehmer zu fiithren
ist.

2. Dieser Nachweis gilt fur Schiffe als erbracht, wenn das Fahr-
zeug vom Germanischen Lloyd oder einem anderen anerkann-
ten Klassifikationsregister, der Internationalen Vereinigung des
Rheinschiffsregisters oder dem Deutschen Binnenschiffahrtsbiiro
als geeignet bezeichnet ist.

§5
Versicherungsdauer

1. Die Versicherung beginnt mit dem Zeitpunkt, in dem die
Giter am Absendungsort zum Zwedke der unverziiglichen Be-
forderung auf der versicherten Reise von der Stelle, an der sie
hierfiir bereitgestellt sind, entfernt werden. Die Versicherung
endet mit dem Zeitpunkt, in dem die Giiter am Ablieferungsort
an die Stelle gebracht sind, die der Empfanger zu ihrer vorldu-
figen Aufbewahrung bestimmt hat, spitestens mit dem Ablauf
des Werktages, der auf den Tag der Ausladung aus dem letzten
anbringenden Transportmittel folgt.

2. Die Versicherung ruht wihrend eines von dem Versicherungs-
nehmer veranlaBten Aufenthalts der Giiter. Bei anderem
Aufenthalt der Guter ruht die Versicherung, wenn er im Einzel-
fall langer als 30 Tage dauvert, nach Ablauf dieser Frist.

3. Im dbrigen gelten die Vorschriften des Gesetzes iiber den
Versicherungsvertrag (VVG) iiber Gefahrerhdhung; jedoch fin,
det § 142 VVG keine Anwendung. ' ’
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§ 6
Versicherungswert

1. Als Versicherungswert der Guter qult der gemeine Handels-
wert und in dessen Ermangelung der gemeine Wert, den die
Guler am Orte der Absendung bei Beqinn der Versicherung
haben unler Hinzurechnung der Versicherungskosien sowie der-
jenigen Kosten, die bis zur Annahme der Giiter durch den
Frachtluhrer entstehen. Dieser Wert gilt auch bei Eintritt des
Versicherungsfailes als Versicherungswert.

2. Darither hinaus kdnnen versichert werden: .

a) die Koslen der Reise, insbesondere die Fracht und die
Kosten am Ablieferungsert einschliefilich Zslle,

b} imaginarer Gewinn, wenn das Interesse des Kdufers ver-
sichert ist, ohne besondere Vereinbarung bis zur Héhe
von 10"%e des Versicherungswertes der Giliter und der
nach a) versicherten Kosten.

§ 7
Grenzen der Haftung
1. Der Versicherer haltet fur den wahrend der versicherten

Reise enlstandenen Schaden nur his zur Hohe der Versicherungs-
summe. Fiir die Erstallung von Aufwendungen gelien die §§ 63,
144 VVG.
2. Ist im Falle groBer Havarie der Beitragswert hdher als die
Versicherungssumme, so haftet dor Versicherer fiir den Beitrag
zur grofien Havarie nur im Verhaltnis der Versicherungssumme
zum Beitragswert,
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1. Die Pramie, Ausfertigungsgebihr und Versicherungssteuer
sind mangels anderer Vereinbarung gegen Aushdndigung des
Versicherungsscheines in der Wahrung der Versicherungssumme

die Inkassostelle zu zahlen. Ist die Prdmie zur Zeit des Ein-
tritts des Versicherungsfalles nicht gezahlt, so ist der Ver-
sicherer mangels anderer Vereinbarung von der Verpilichtung
zur Leistung [rei.
2. Dem Versicherer gebithrl im Falle einer durch die Versiche-
rung qedeckten Gelahrerhohung (z. B. erhebliche Reiseverzoge-
rung, Umweg) cine angemessene Zuschlagpramie.

§ 9
Obliegenheiten

1. Die von dem Versicherungsnehmer vor, bei oder nach dem
AbschluB des Versicherungsvertrages zu erfiillenden Obliegen-
heilen und die Folgen ihrer Verlelzung regeln sich, falls nichts
anderes vereinbarl ist, nach den Vorschriften des VVG; jedoch
findet § 142 VVG keine Anwendung. In Betracht kommen ins-
besondere die Vorschrilten der §§ 16—32 VVG (Anzeigepflicht,
Gefahrerhthung usw.}).
2. Der Versicherungsnehmer hat im Versicherungsfall unver-
zuglich dem Versicherer Anzeige zu machen und den zustandi-
gen Havarie-Kommissar hinzuzuziehen, bei Beférderungen zu
Lande und bei Poslsendungen jedoch nur, sofern dessen Hinzu-
zichung vereinbart isl. Der Versicherungsnehmer hat weiterhin
folgende Varschritten zu beachten:

Auvskunftsptlicht (§ 34 VVG),

Rettungspflicht (§ 62 VVG),

Wahrung von Ersatzanspridien (§ 67 VVG).
2 Der Versicherungsnehmer hat die Zustimmung des Ver-

erers zur Aulmachung der Dispache durch den Schiffer oder
Scniflseigner einzuholen (§ 87 Binnenschiffahrisgesetz). Die Dis-
pache dart von dem Versicherungsnchmer nicht ohne Zustim-
mung des Versicherers anerkannl werden, ebensowenig dirfen
Emschusse oder endqgiltias Beitrage ohne Zustimmung des Ver-
sitherers sichergestellt oder geleistet werden
4. Zum Schadensnachweis sind folgende Belege zu beschaffen.
¢l die Faktura (Original), Belorderungspapiere (Original-

Frachtbrief, -Ladeschein und dergleichen),

b) Bericht des zustdndigen Havarie-Kommissares,

¢} Bescheinigung des Transportunternchmens, in dessen Ge-
wahrsam sich das Gul bei Eintritt des Versicherungsfalles
befunden hat, namlich:

1. bei Eiscnbahntransporten die bahnamtliche Bescheini-

(iung,

2. bei Postsendungen die postamtliche Bescheinigung,

3. bei Transporten mit Kraftlahrzeug oder Fuhrwerk ein
Bericht des Fahrzeugfiithrers mit einer Stellungnahme
des Unternehmers,

4. Dbei Transporten auf Binnengewdssern ein Unfallbericht
des Schiffers,

5. bei Transporten mit Lufltfahrzeugen ein Bericht des
Luftverkehrs-Unternehmens,

5. bei Lagerungen ein Bericht des Lagerhalters,

d) wvine Berechnung des Gesamtschadens,

e} scuiftliche Abtretungserkldrung des aus dem Beférde-

rungsvertrage Berechtigten an den Versicherer.

5. Verletzt der Versrcherungsnehmer eine der in. Absatz 2 bis
4 vorgeschriebenen Oblieqgenheiten, so ist der Versicherer von
der \'L‘I‘pfhmnmg zur Leislung frei, es sei denn, daB die Ver-
]e‘ZUng nicht auf Verschulden beruht. § 6 VVG findet keine
Anwendunq.

§ 10
Verschulden des Versicherungsnehmers

1. Der Versicherer ist von der Verpflichtung zur Leistung frei,
wenn der Schaden von dem Versicherungsnehmer, dem Absen-
der oder Empfdnger vorsétzlich oder grobfahrldssig verursacht
wird.

2. Leistungslreiheit tritt auch dann ein, wenn dem Versiche-
rungsnchmer bei den Verhandlungen iiber die Ermittlung der
Entschddigung eine arglistige Handlung zur Last fallt.

§ 11
Entschddigung

1. Der Entschadigungsanspruch ist vom Versicherer innerhalb
eines Monats, nachdem er ihn anerkannt hat oder eine dariiber
ergangene gerichtliche Entscheidung rechtskriftig geworden ist;
zu befriedigen. Vor Ablauf dieser Frist besteht fiir den Ver-
sicherer keine fallige Verpflichtung zur Zahlung. Entschidi-
gungsanspriche sind grundsdtzlich in der Wihrung der Ver-
sicherungssumme zu befriedigen. In fremder Wihrung geleistete
Aulwendungen und Havarie-grosse-Beitrdge werden zum Kurse
des Zahlunostages in die Policenwdhrung umgerechnet.

2. Ist aus AnlaB des Schadens eine polizeiliche oder strafrecht-
liche Untersuchung gegen den Versicherungsnehmer eingeleitet,
so kann der Versicherer die Zahlung bis zum AbschluB der
Untersuchung verweigern.

3. Der Versicherer ist von der Verpflichtung zur Leistung frei,
wenn der Anspruch auf die Leistung nicht innerhalb von 6 Mo-
naten gerichtlich geltend gemacht wird. Die Frist beginnt, nach-
dem der Versicherer dem Versicherungsnehmer gegeniiber den
erhobenen Anspruch schriftlich abgelehnt hat.

§ 12
Sachverstindigenveriahren

1. Im Streitfall ist die Héhe des Schadens durch Sachverstin-
di¢e festzustellen.

2. Der Versicherer (bei Mitversicherern der fithrende Versiche-
rer) und der Versicherungsnehmer haben unverziiglich je elnen
Sachverstdndigen zu ernennen und die Ernennung der gegneri-
schen Partei mitzuteilen. Die Partei, welche ihren Sachverstin-
digen bekannlgegeben hat, kann die siumige Partei scariftlich
unter Mitteilung der Folge der Unterlassung auffordern, ihren
Sachverstdndigen innerhalb zweier Wochen nach Zugang der
Aunfforderung zu bestimmen. Unterbleibt die Ernennung, so
kann die auffordernde Fart.i den gegnerischen Sachverstandigen
durch die far den Versicherer zustindige Handelskammer er-
sennen lassen. Kdnnen die Sachverstdindigen sich iiber die
Feststellung nicht einigen oder- wiinschen sie von Anfang an
die Mitwirkung eines dritten Sachverstindigen, so ernennen
siec gemeinschaftlich diesen Sachverstdndigen als Obmann, mit
dem zusammen sie nach Stimmenmehrheit zu entscheiden
haben. Erfolgt keine Einigung iiber die Person des Obmannes,
so wird derselbe durch die fiir den Versicherer zustdndige
Handelskammer bestimmt.

3. Die Ablehnung eines Sachverstindigen richtet sich nach den
Vorschriften der ZivilprozeBordnung.

4. Die Sachversldndigen besichtigen den Schaden, stellen ihn
fest und erstatien hieriiber ein schriftliches Gutachten. 7Zu der
Besichtigung sind, soweit tunlich, die Beteiligten hinzuzuziehe:
5. Die von den Sachverstindigen getroffene Entscheidung is.
nicht verbindlich, wonn sie offenbar von der wirklichen Sach-
lage erheblich abweicht. Die Feststellung erfolgt in diesem Fall
durch gerichtliches Urteil, .
6. Jede Partei tragt die Kosten ihres Sachverstdndigen; die
Kosten des Obmannes tragen beide Parteien zur Hilfte.

§ 13
Schlufibestimmungen

1. Soweil nach dem Versicherungsvertrage die Kenntnis oder
das Verhalten des Versicherungsnehmers von rechtlicher Bedeu-
tung ist, kommen in gleicher Weise auch die Kenntnis und das
Verhalten des Versicherten, ihrer Reprdsentanten und derjeni-
gen in Betracht, die von ihnen damit betraut worden sind,
rechtserhebliche Talsachen an ihrer Stelle zur Kenntnis zu neh-
men oder dem Versicherer zur Kenntnis zu bringen.

2. Ist der Versicherungsvertrag fiit mehrere Transporte oder
auf Zeit abgeschlossen, so ist der Versicherer berechtigt, den
Versicherungsvertrag nach dem Eintritt eines Versicherungs-

“talles zu kilndigen. Die Kindigung wird 14 Tage nach Zugang

wirksam. Fir Giter, die bei Wirksamwerden der Kindigung
unterwegs sind, bleibt die Versicherung bis zu dem Zeitpunkt
in Kraft, der fiir dus Ende oder — bei Autenthalt der Giiter —
far das Ruben des Versicherungsschutzes nach § 5 mafBgeblich
ist, 5

3. Fur Stseitigkeiten aus dem Versicherungsvertrage sind die
Gerichte des Ortes, an dem der Versicherer — bei mehreren
Versicherern der in der Police als fuhrend bezeichnete Versiche-
rer — seine Haupiniederlassung hat, zustindig.

Erlauterung: VVG Gesetz uber den Versicherungsvertrag.



